Motor cu ardere interna 7HP 1/2R

Instructiuni de utilizare
Traducerea instructiunilor originale



ATENTIE, MOTORUL NU ESTE UMPLUT CU LUBRIFIANT!
Completati nivelul acestuia conform instructiunilor!

INFORMATII PRIVIND SIGURANTA

Este necesar sa va familiarizati cu functionarea tuturor comenzilor si sa invatati cat de repede poate fi oprit
motorul in caz de urgentd. Trebuie sda se acorde atentie pentru a se asigura ca operatorul este instruit
corespunzator inainte de a echipamentul.

Nu permiteti copiilor sa opereze echipamentul. Nu permiteti copiilor sau animalelor de companie sa se apropie
motorul in functiune.

Vaporii de la acest motor contin monoxid de otravitor. Nu porniti motorul in locuri in care nu este asigurata o
ventilatie corespunzatoare, nu porniti niciodata motorul in spatii inchise.

Tn timpul functiondrii motorului, sistemul de evacuare se incilzeste pan3 la temperaturi foarte ridicate. Nu
apropiati motorul in functiune la mai putin de 1 metru de cladiri si alte echipamente. Nu transportati materiale
combustibile Tn apropierea motorului si nu asezati obiecte pe motorul in functiune.

PRINCIPII DE SIGURANTA DE BAZA

1) Nu porniti motoarele in interior: gazele de esapament contin monoxid de carbon, sunt toxice, pot duce
la otravire si chiar la deces.

2) Nu porniti motorul in apropierea materialelor combustibile.

3) Nu atingeti elementele rotative in timpul lucrului din cauza posibilelor leziuni ale corpului.

4) Operatorul este raspunzator pentru daunele cauzate .

5) Nu acoperiti sau protejati motorul cand este sau la scurt timp dupa oprirea acestuia cand este fierbinte.

6) Nu folositi motorul in ploaie sau in conditii de umiditate excesiva.

7) Nu porniti motorul atunci cand acesta se afla in apa.

8) Nu inclinati motorul nici in timpul transportului.

9) Tn timpul functiondrii, pompa trebuie s fie pozitionata ferm pe o suprafata plan si dura, intr-un

mediu curat.

10) Nu suprasolicitati niciodata motorul. Puterea totala a echipamentului motorizat nu trebuie sa depaseasca

puterea nominala a motorului.

11) Este interzis sa fumati sau sa va apropiati de motor cu o flacara deschisa atunci cand acesta este in
functiune.

12) Este interzisa realimentarea cu motorul pornit. Daca se varsa in timpul realimentarii, acesta trebuie sters
inainte de pornire.

13) Dupa pornire, trebuie sa asteptati pana cand turatiile se stabilizeaza inainte de a putea porni receptoarele.
14) Nu modificati turatia motorului stabilita de producator.

15) Pastrati motorul curat, acordand o atentie deosebita etichetelor de avertizare.

16) Asteptati pana cand motorul se raceste inainte de a transporta sau de a efectua intretinerea.

17) Toate reparatiile trebuie efectuate numai de catre centre de service autorizate sau persoane
autorizate n acest sens.



DESCRIEREA DE BAZA A MOTORULUI

1. Silentiosul se incalzeste la temperaturi
ridicate in timpul functionarii.

2. Capacul rezervorului de combustibil
3. Capacul filtrului de aer

4. Maneta acceleratie

5. Maner de pornire

6. Supapa de combustibil

7. Parghia starterului

8. Combustibilul este foarte inflamabil. Este
necesara o atentie sporita.

REFUELLING

Motorul este adaptat pentru a arde benzind fara plumb. Pe bujiile de aprindere si in camera de ardere a
motorului cu benzina fara plumb se depun mai putine depuneri, iar sistemul de evacuare dureaza mai mult.

Nu utilizati niciodata combustibil Tnvechit sau contaminat sau un amestec de ulei si benzina. Asigurati-va ca in
rezervorul de combustibil nu intrd murdarie sau apa. Uneori, atunci cand motorul functioneaza sub sarcina
mare, se poate auzi un ciocanit ("ringing" - bubuitura metalicd). Acesta nu este un simptom al neregularitatilor.
Cu toate acestea, daca ciocanitul apare la o turatie constantd a motorului sub sarcind normala, trebuie utilizat
un tip mai bun de combustibil.

1. Cu motorul oprit, asezati motorul pe o suprafata plana, scoateti capacul rezervorului de combustibil si
verificati nivelul combustibilului. Daca nivelul combustibilului este prea scazut, reumpleti rezervorul de
combustibil.

2. Umpleti rezervorul pana la marginea marcata a nivelului maxim de . Nu umpleti rezervorul in
exces. Stergeti orice scurgere de combustibil Thainte de a porni motorul.
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Combustibilul trebuie turnat intr-un loc bine ventilat inainte de a porni motorul. Daca motorul a mult timp,
asteptati pana cand acesta se raceste. Turnati combustibilul cu atentie pentru a evita vdrsarea. Nu umpleti
rezervorul sub capac. Trebuie lasat un spatiu liber de aproximativ 25 mm sub partea superioara a rezervorului
pentru a permite orice crestere a volumului de combustibil. Tn functie de conditiile de functionare, poate fi
necesar sa scadeti nivelul combustibilului. Dupa realimentare, strangeti bine capacul rezervorului de
combustibil.

3. Nu alimentati niciodata intr-o cladire in care vaporii de benzina ar putea intra in contact cu flacari sau scantei.
Nu alimentati cu benzina in apropierea "flacarilor eterne", gratarelor, aparatelor electrice, uneltelor electrice
etc.

ULEI DE MOTOR

Uleiul este unul dintre principalii factori care influenteaza performanta si durabilitatea motorului. Utilizati de
motor pentru motoare in patru timpi care indeplineste cerintele minime de calitate API SJ, SL sau echivalente.
Verificati intotdeauna ambalajul uleiului pentru API SJ, SL sau

Echivalent. Tn majoritatea aplicatiilor, se recomand3 ulei cu grad de vascozitate SAE 10W/30.
Verificarea nivelului de ulei

Nivelul uleiului trebuie verificat cu motorul oprit si cu motorul pozitionat orizontal.

1. Scoateti capacul rezervorului de ulei cu joja de ulei si joja de ulei.

2. Introduceti capacul jojei de nivel al uleiului in gatul filtrului de ulei, asa cum se arata in ilustratie, nu
strangeti capacul. Apoi scoateti capacul jojei si verificati nivelul uleiului.

3. Daca nivelul uleiului este aproape sau sub limita inferioara pe joja, uleiul recomandat trebuie
adaugat pana la limita superioara (pana la marginea inferioara a orificiului). Nu adaugati prea mult
ulei.

4. Tnsurubati si strangeti capacul cu ajutorul calibrului.
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1. Capac rezervor de ulei cu cantar 3. Limita superioara
2. Deschiderea rezervorului de ulei (marginea inferioara) 4. Marginea

inferioara Schimb de ulei

Uleiul uzat trebuie golit cand motorul este cald. Uleiul cald va curge mai repede si in motor
nu vor fi ramasite.



1. Asezati un recipient adecvat pentru ulei uzat sub motor, apoi desurubati capacul jojei de ulei,
busonul de scurgere a uleiului si indepartati saiba.

2. Asteptati pana se scurge tot uleiul folosit, apoi insurubati busonul de scurgere si introduceti saiba noua.
Strangeti ferm busonul de scurgere a uleiului. Uleiul de motor uzat trebuie eliminat intr-un mod sigur pentru .
Va recomandam sa duceti uleiul uzat intr-un recipient sigilat la punctul local de colectare/restituire a uzat. Nu
aruncati recipientul cu ulei in deseurile generale, nu turnati uleiul pe sol sau in canalizare.

3. Asezati motorul in pozitie orizontald si turnati uleiul recomandat pana cand nivelul uleiului atinge limita
superioard (marginea inferioara a deschiderii rezervorului).

4. Montati capacul de umplere cu ulei cu joja de ulei si strangeti-l bine.

FILTRU DE AER
Un filtru de aer murdar restrictioneaza fluxul de aer catre carburator, afectand negativ performantele
motorului si scurtand durata de viata a acestuia.

Daca motorul este utilizat intr-o zona cu mult praf, utilizati un filtru de aer din hartie (plisat).

CONTROL
Scoateti capacul filtrului de aer si verificati cartusele. Cartusele filtrante murdare trebuie curatate sau inlocuite.
Cartusele filtrante deteriorate trebuie intotdeauna inlocuite. Tn cazul filtrelor "umede" cu o baie de ulei, trebuie
verificat si nivelul uleiului.

CURATARE
1. Este interzisa curatarea filtrului cu o perie, deoarece aceasta duce la introducerea de praf in structura
captuselii.
2. Se recomanda utilizarea aerului presurizat pentru curatare.
3. Un filtru deteriorat trebuie inlocuit imediat.
4. De asemenea, curatati capacul filtrului.
Insertie de hartie: bateti usor de mai multe ori pe o dura pentru a indeparta praful sau suflati interiorul
insertiei cu aer comprimat [nu depdsiti 207 kPa (2,1 kG/cm?2)].
Nu incercati niciodata sa indepartati praful cu o perie, deoarece praful se va introduce intre fibre.

Insertie din spuma: insertia trebuie curatata in calda cu sapun, clatita si |dsata sa se usuce complet. Insertia
poate fi, de asemenea, curatata intr-un solvent neinflamabil si lasata sa se usuce. Scufundati insertia in ulei de
motor curat si apoi stoarceti excesul de ulei. Daca ramane prea mult ulei in spuma, motorul va scoate fum.

CURATAREA FILTRULUI DE SPUMA

Spalatorie Strangerea Tnmuiere Strangere
a

DETERGENT NEINFLAMABIL ULEI DE MOTOR PROASPAT



5. Dupa finalizarea curatarii, capacul filtrului trebuie strans bine.

BUJIE DE APRINDERE
recomandate:
BPR6ES (NGK)
W?20EPR-U (DENSO)
Bujiile de aprindere recomandate sunt adaptate la intervalul tipic de temperatura de functionare a motorului.
Reglarea corecta a pasului electrozilor bujiei si indepartarea depunerilor de pe bujie reprezinta o conditie
prealabild pentru functionarea corecta a motorului si pentru performante bune.

CHANGE COVERAGE (unele versiuni)

Circuitul releului demarorului electric si circuitul de Tncarcare a bateriei sunt protejate de o siguranta cu un
curent nominal de 5 A. Daci siguranta se arde, demarorul electric nu va functiona. Tn acest caz, motorul poate fi
pornit manual, dar bateria nu este incarcata in timp ce motorul functioneaza.

1. Desurubati surubul de 6 x 12 mm de pe capacul din spate al cutiei motorului electric.

2. Scoateti capacul sigurantei si verificati siguranta. Daca siguranta este arsa, scoateti capacul sigurantei si
scoateti siguranta, apoi aruncati siguranta arsa. Montati o siguranta noua de 5 A si Tnlocuiti capacul sigurantei.

CABLE STARTER:
Trageti usor de manerul demarorului pand cand simtiti rezistenta, apoi trageti rapid si ferm. impingeti usor
manerul demarorului in pozitie. Eliberarea brusca a manerului poate cauza deteriorari si chiar raniri.
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Cablul nu se poate freca de orificiul din capac la pornirea motorului. Acest lucru duce la
deteriorare si rupere.



CONTROLUL TURATIEI MOTORULUI

Turatia motorului este controlatd de maneta marcata in figura

MAX - - MIN

1. Controlul vitezei motorului 2. Viteza
PARAMETRII TEHNICI
MODEL: 5.5H 6,5 CP 7HP 9HP 15HP
P
Volum (cm3) 160 196 223 270 420
MAX. PUTERE (CP) 5,5 6,5 7 9 15
MAX. RPM (rotatii pe minut) 3600
CUPLU DE TORSIUNE (NM) 9 10,11 14 14,39 21,27
CAPACITATEA REZERVORULUI DE 3,6 3,6 3,6 6 6
COMBUSTIBIL (L)
MASA CURATA 15 16 16 27 33
PRESIUNE ACOUSTICA (LwA) 86 86 86 86 90
PERFORMANTA ACUSTICA (LpA) 69 71 81,4 72 72
TIP DE MOTOR 4-CONTACT OHV




PLAN DE CONTROL

Inspectie periodicd/lucrdri de service zilnic Tn fiecare lund sau La fiecare 3 luni La fiecare 6 La fiecare 12
dupa 8 ore sau 50 de ore luni sau luni
100 de ore sau 300 de
ore

Verificarea nivelului de ulei Iil

Schimbarea filtrului de ulei **

Verificarea filtrului de aer * -I

Curatarea filtrului de aer *

Tnlocuirea filtrului de aer

Curdtarea buijiilor

Verificarea si reglarea jocului supapei ***

Curdtarea rezervorului de combustibil ***

Verificarea sistemului de alimentare cu La fiecare 2 ani
combustibil

(*) Atunci cand nivelurile de praf sunt ridicate, filtrul de aer trebuie curatat zilnic si atunci
cand este,

precum si la intervale de timp mai scurte.

(**) La functionarea in conditii severe si la temperaturi ridicate, uleiul, inclusiv filtrul de ulei, trebuie
schimbat la fiecare 25 de ore.

(***) Lucrarile trebuie sa fie efectuate de un reparator autorizat.

I!lJ A - Este necesar sa cititi continutul instructiunilor de utilizare hainte de utilizare
B - Atentie element fierbinte
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